











In december 2018 is de OV-visie “Gedeelde mobiliteit is maatwerk” unaniem vastgesteld door
Provinciale Staten. Zoals uit de titel blijkt, gaat deze visie verder dan het traditionele openbaar
vervoer alleen. In 2019 wordt verdere uitwerking gegeven aan deze visie in de vorm van een adap-
tieve agenda. Onderdeel hiervan is het opzetten van een nieuwe monitoringssystematiek die breder
gaat dan alleen het openbaar vervoer. De nu voorliggende rapportage is nog opgezet volgens het
bestaande format. Uiteraard is hierin wel enige aandacht voor ontwikkelingen in de geest van de
nieuwe visie die al in 2018 zijn ingezet.
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Per december 2018 zijn ook Bravoflex pilots van start gegaan in Moerdijk, Roosendaal en
Eindhoven. Een pilot in Bergen op Zoom wordt voorbereid.

In 2018 zijn verder pilots gestart in Eindhoven (Strijp-S) en ‘s-Hertogenbosch (Paleiskwartier) met
een MaaS-platform (Mobility as a Service). Deze platforms integreren op kleine schaal deelauto’s,
deelfietsen en openbaar vervoer.

Ock is in mei 2018 een pilot gestart door de Provincie Noord-Brabant zelf, waarbij elektrische deel-
auto’s (BMW i3 van Amber] ter beschikking worden gesteld aan medewerkers.

De komende jaren zullen meer experimenten, zowel binnen als buiten de huidige concessies, hun
beslag krijgen via het programma Vernieuwing OV en SmartwayZ.NL.
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Bus

In Tilburg, 's-Hertogenbosch, Breda en Eindhoven is meer dan 60% van alle arbeidsplaatsen ontslo-
ten door een busverbinding met (minimaal) vier ritten per uur (waarvan pakweg de helft ook door
een freinstation is ontsloten). De verschillen tussen de gemeenten zijn groot. Dat heeft onder andere
te maken met de aard van de bedrijvigheid en daaraan gerelateerd de mate waarin arbeidsplaat-
sen zijn te vinden op homogene bedrijventerreinen of juist binnen woongebieden. De vitgestrekt-
heid van sommige bedrijventerreinen maakt dat deze moeilijk ontsloten kunnen worden via regulier
openbaar vervoer (zo is in de gemeenten Moerdijk bijvoorbeeld 60% van de arbeidsplaatsen

niet ontsloten door het openbaar vervoer). Gemeenten als Veldhoven maken deel uit van de stede-
like agglomeratie Eindhoven en het bedrijventerrein de Run [met bedrijven als ASML en Maxima
Medisch Centrum) ligt direct langs de HOV-verbindingen vanuit Eindhoven. Het aandeel arbeids-
plaatsen, ontsloten door de bus met een frequentie van minimaal 4 x per vur, is hier maar liefst
91,4% en slechts 2,6% van de arbeidsplaatsen heeft geen OV-ontsluiting.

Voor veel gemeenten in Zuidoost--Brabant is de OV-ontsluiting van arbeidsplaatsen sterk verbeterd
tussen 2015 en 2017 als gevolg van de nieuwe OV-concessie. In West- en Oost-Brabant geldt dit

ook voor de gemeenten Drimmelen en Gilze-Rijen. Sterke dalers zijn de gemeenten Aalburg, Sint-
Anthonis, Roosendaal en Woensdrecht.

Trein

Het aandeel banen dat binnen het bereik van een treinstation ligt is in Noord-Brabant gedaald van
24,4% in 2015 naar 23,7% in 2017. Dit is vermoedelijk het gevolg van de ontwikkeling van [nieuwe)
bedrijventerreinen zonder een treinstation in de buurt.
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http://www.ovklantenbarometer.nl
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