







mailto:info@samenvoorvught.nl

Vragen en opmerkingen voortvloeiend uit zienswijze PHS

Het project PHS Meteren-Boxtel is in het OTB beschreven vanuit het ‘object’ met als doel de
technische inpassing van het spoor, zoals instanties als ProRail het als hun opdracht zien.
Voor ons resten nog vele vragen en opmerkingen die zijn gerelateerd aan de vraag: wat doet
het project met onze gezondheid, met onze leefbaarheid, worden wij er een gelukkige
gemeente van? In het verlengde daarvan zijn de vragen: in hoeverre wordt aan de normen
voldaan en welke maatregelen kunnen een feitelijke toets doorstaan?

1.

Gezondheid

In hoeverre worden gezondheidsrisico’s gelopen? Blijven er nog risico’s op
bedreiging van onze gezondheid bestaan? Deze vragen zijn te bezien vanuit de huidige
versus de toekomstige situatie, mede gelet op de toename van het treinverkeer.

Kan ProRail of de gemeente een inzicht in of een overzicht leveren van de
ontwikkeling van de ‘hinder’ in Vught vanaf een moment in het verleden, bijvoorbeeld
het jaar 2000, en met een verwachting naar de toekomst, bijvoorbeeld 20307

Het cumulatievraagstuk wordt onvoldoende onderkend. Het gaat om cumulatie van
bronnen van overlast (autoverkeer, treinverkeer, luchtvaart) en van soorten van
overlast (trillingen, geluid, externe veiligheid, fijnstof) en van cumulatie in tijd.

Hoe wordt meegenomen de mate waarin overlast wordt versterkt door milieu-
invloeden, zoals droogte en wateroverlast?

Tegen de achtergrond van studies naar levensverwachting (TNO) is de vraag in
hoeverre Nederlandse wetgeving in lijn is met Europese Richtlijnen en aanbevelingen
van de WHO inzake het terugdringen van overlast. (Zie bijvoorbeeld de Europese
Richtlijn 2002)

In aansluiting op het advies van de MER-commissie moet er veel meer worden
ingegaan op aanvullende maatregelen voor geluid. "Er moet inzicht komen in
significante milieueffecten (ook al zijn deze wettelijk gezien toelaatbaar) en in de
mogelijke maatregelen om deze te beperken". De commissie zegt ook dat maatregelen
ontbreken om significante toename van laagfrequent geluid te beperken, ook onder de
wettelijke geluidswaarde. Wordt er bij de aanvullende onderzoeken naar
geluidsoverlast rekening gehouden met deze constateringen? (Uit recente metingen
(Gezondheidsmonitor december 2018) blijkt dat Vught de gemeente is met de hoogste
vorm van geluidsoverlast door treinen.)

Voor wat betreft trillingen constateert de commissie dat de informatie over de effecten
van trillingen op de gezondheid geheel ontbreken. Worden deze effecten nu wel
gemeten in het aanvullende onderzoek naar trillingen?

Wordt er voldoende “ruim” gekeken naar aard en aantal gehinderden langs het spoor?
Zie bijvoorbeeld de het TNO-rapport “Wonen langs het spoor’ uit 2014, waar gekeken
is naar gehinderden binnen 300 meter langs het spoor, en niet binnen 100 meter zoals
in het OTB.

Hoeveel bewoners langs het spoor worden nu eigenlijk getroffen? De gemeente moet
de GGD opdracht geven een gezondheidsonderzoek onder bewoners langs het spoor in
Vught te doen in een voldoende ruime strook, bijvoorbeeld 400 meter. Dit is mede van
belang met het oog op gezondheidskosten die samenhangen met
gezondheidsproblemen gerelateerd aan het spoor: arbeidsongeschiktheid,
werkeloosheid, beroep op bijstand.

Normen



De commissie MER concludeert onder andere dat de conclusies voor gezondheid niet
sporen met de achtergrondinformatie over geluid en trillingen: welke normen zijn er
aangehouden, welke niet en waarom is deze keuze gemaakt?

Welke normen voor andere risico’s zijn meegenomen, zoals bijvoorbeeld in verband
met vervoer gevaarlijke stoffen?

In welke mate worden toekomstige normen meegenomen? In het OTB lijkt voor
sommige onderdelen al wel een toekomstige norm meegenomen, zoals stillere treinen,
maar niet voor andere, zoals de WHO-norm voor terugdringing van geluidsoverlast.
Waarom deze selectieve keuzes?

Maatregelen

Zijn of worden de voorgestelde maatregelen getoetst op de feitelijke vraag hoeveel
bewoners er al dan niet op vooruit gaan?

Het doelmatigheidsprincipe mag niet worden ingezet daar waar maatregelen de
gezondheid van mensen verbeteren.

In hoeverre sluit het Vughtse verkeerscirculatieplan aan op de gevolgen van de
omkering weg- spoor? In hoeverre heeft de gemeente al van haar bevoegdheden
gebruik gemaakt zoals voorzien in de nieuwe Omgevingswet?

Verkeersveiligheid betreft ook gezondheid. In hoeverre worden maatregelen ter
verbetering van de verkeersveiligheid meegenomen? Zo mag bijvoorbeeld een
uitstroomweg niet uitkomen op een 30-km gebied.

Waarom worden er nu al geen raildempers gebruikt in Vught? In West Brabant
gebeurt dat kennelijk wel.

Er worden nu al vrachtwagens op treinen geladen voor een betrouwbare corridor naar
Italie en Polen: welke maatregelen worden voorzien voor de invloed hiervan op
trillingen en geluid?

Overige punten

Situatie na oplevering: als na gereedkomen van het project blijkt dat niet aan de
gestelde normen wordt voldaan, wat wordt dan de situatie? Zijn er
handhavingsbudgetten? Blijven de projectnormen de grens? Welke garanties worden
gegeven? Hoe wordt overigens gehandhaafd? (Overtreding van gestelde normen wordt
nu niet aangepakt, zie bijvoorbeeld bij het hoofdstuk Externe Veiligheid)

Proef met langzaam rijden van goederentreinen in de nacht: wat is de opzet van de
proef? Krijgen de bewoners inzage in de opzet?

Proef met nadere toetsing op trillingen en geluid: wat is de opzet van deze toets?
Wanneer start deze? Krijgen de bewoners inzage in de opzet?

Naar aanleiding van de onlangs uitgebrachte Nieuwsbrief en de daarin vermelde
onderzoeken, vragen wij om een nadere planning van de onderzoeken naar geluid en
trillingen die al worden of zullen worden uitgevoerd en het testen van innovaties
(mogelijk op het tijdelijke spoor in Vught) met het doel deze nog toe te passen in het
uiteindelijke ontwerp.

Hoe passen deze in de aanloop naar de publicatie van het TB? Wordt in dat TB
voldoende ruimte meegenomen om mogelijk uit die onderzoeken voortvloeiende



alternatieven mee te nemen binnen de kaders van dat TB? Beinvloeden de resultaten
van die onderzoeken de gezondheid van bewoners en hoe zwaar wordt dat gewogen?

Frequentie van treinen: de vraag naar de toekomstige frequentie van treinen wordt
steeds gecompliceerder: in november was er het bericht dat op het PHS-netwerk in de
toekomst elke 7,5 minuut een intercity kan gaan rijden, dus 8 treinen per uur, waarbij
ook een zogenaamde sneltrein (trein tussen sprinter en intercity) wordt voorzien voor
het traject Breda-Tilburg-Den Bosch-Utrecht.

Dat komt allemaal door Vught Noord, waarbij ook de lijn Tilburg- Vught-Den Bosch
met 5 spoorwegovergangen zwaarder wordt belast. Dit gaat dus ook consequenties
krijgen voor de tijdstippen waarop goederentreinen nog door de Vughtse corridors
komen, en voor de verkeersafwikkelingen in het dorp. Hoe wordt er nu al rekening
gehouden in de huidige plannen met deze ontwikkelingen?

De vraag is of voorstellen van indieners van zienswijzen die van nut of van belang
kunnen zijn voor de aanbesteding/aannemers c.q. de uitvoering van de
werkzaamheden ook daadwerkelijk mee te nemen in TB/aanbesteding. Ons voorstel
hierbij is om een aparte sessie te organiseren waarin deze punten geinventariseerd
kunnen worden.
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