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o Notitie Nut en Noodzaak
¢ Notitie Tracéontwikkeling
¢ Notitie Aansluiting Deelgebieden
o Notitie Nettechniek
¢ Notitie Kosten
¢ Achtergronddocument Leefomgevingskwaliteit
¢ Achtergronddocument Landschap en Cultuurhistorie
¢ Achtergronddocument Natuur
¢ Achtergronddocument Bodem en Water
¢ Achtergronddocument Archeologie
¢ Achtergronddocument Ruimtebeslag
De informatie uit al deze documenten is samengevat in de Integrale Effectanalyse.

In de achtergronddocumenten wordt niet alleen ingegaan op effecten van de verschillende tracés. Er
wordt ook ingegaan op alternatieve locaties voor het hoogspanningsstation bij Tilburg. Dit is het geval
omdat er in 2017 er nog niet was besloten om de besluitvorming over dit hoogspanningsstation los te
knippen van de besluitvorming over de hoogspanningsverbinding tussen Station Rilland en Station
Tilburg. Dit besluit is in 2020 genomen. Daarnaast is er bij de effectbeschrijving in de
achtergronddocumenten van uitgegaan dat de verbinding zou worden gerealiseerd met
Wintrackmasten. Het besluit om de verbinding uit te voeren met vakwerkmasten is ook in 2020
genomen.

De milieueffecten van de tracés en hun varianten zijn zeer uitgebreid beschreven in de
achtergronddocumenten. Om deze informatie te ontsluiten is de Samenvatting Milieueffecten
samengesteld. In dit document is ook ingegaan op het Meest Milieuvriendelijk Alternatief. Deze
informatie vormt de basis van het MER.

Het volledige MER Zuid-West 380 kV Oost bestaat uit drie delen:

¢ Deel A van het MER beschrijft de hoofdlijnen van het MER en geeft de informatie die
essentieel is voor de besluitvorming.

e Deel B van het MER gaat in op de ontwikkelde tracéalternatieven en varianten en hun
effecten. Hierbij wordt ook ingegaan op de meest milieuvriendelijke alternatieven die zijn
ontwikkeld. Deel B is voor een belangrijk deel gebaseerd op de Notitie Tracéontwikkeling, de
Notitie Aansluiting Deelgebieden en de Samenvatting Milieueffecten.. ,u

¢ Deel C van het MER gaat in op de keuze van het Voorgenomen tracé en de achtergronden
van deze keuze. Ook worden de milieueffecten van het Voorgenomen tracé beschreven op
basis van de gegevens uit deel B. Het Voorgenomen tracé is geoptimaliseerd, dit heeft geleid
tot het Voorkeursalternatief. Deel C beschrijft de optimalisatie van het Voorgenomen tracé en
het participatieproces dat hierbij is doorlopen. De keuzes die hierbij zijn gemaakt worden
toegelicht. Het Voorkeursalternatief en de effecten hiervan zijn zijn ook opgenomen in deel A.

¢ Naast deze drie bundels is ook een samenvatting van het MER beschikbaar.

Onderstaand schema geeft de opbouw van het MER weer, met daarbij de onderwerpen die in elk deel
aan de orde komen .
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Natuur

Er liggen geen varianten in een Natura 2000-gebied of een NNN-gebied. Nabij de varianten ligt het
Natura 2000-gebied Markiezaat. Geen van de varianten heeft een groter of een kleiner effect op dit
gebied. De varianten verschillen daarmee niet in hun externe werking op dit gebied. Er zijn op basis
van bureaustudies geen beschermde vogels, vleermuizen en zoogdieren aangetroffen nabij dit
tracédeel. De effecten van de varianten op natuur zijn daarom niet onderscheidend.

Archeologie
De tracés van de varianten verschillen beperkt. Zij lopen door een gebied met een afwisselende
middelhoge en hoge archeologische verwachtingswaarde. Dit leidt niet tot onderscheidende effecten.

Bodem en Water

De tracés van de varianten verschillen beperkt. De varianten lopen door gebieden die niet verdacht
zijn op bodemverontreiniging. De varianten Donkerblauw en Bruin raken een perceel dat in het
verleden onderzocht en gesaneerd is. Dit leidt echter niet tot een onderscheidend effect.

(Net)techniek

De varianten verschillen nauwelijks op het gebied van leveringszekerheid. De kruisingen met het
ScheldeRijnkanaal en het knooppunt Markiezaat zijn gelijkwaardig, net als de keuze voor de 150 kV-
en 380/150 kV-opstijgpunten. Het negatieve effect door de nabijheid van de parkeerplaats langs de
A58 in variant Donkerblauw is verwaarloosbaar. Het effect van de windturbines is voor alle varianten
toelaatbaar. De tracés hebben verder geen beperkende effecten voor de leveringszekerheid. Variant
Donkerblauw is technisch complexer om aan te leggen dan beide andere varianten. Deze variant
kruist de 150 kV-hoogspanningsverbinding ter plaatse van een verhoogde mast. Omdat deze mast
niet verplaatst kan worden is een boring van de 150 kV-verbinding noodzakelijk. Hierdoor zijn er extra
eisen voor het vrij schakelen van 150 kV circuits, komen veiligheidsvragen op en kunnen
bouwbelemmeringen ontstaan. Dit is niet aan de orde bij de varianten Geel en Bruin. Het beheer en
onderhoud van de varianten is niet onderscheidend. Het beheer en onderhoud van de varianten is
gelijkwaardig aan reguliere hoogspanningslijnen met Wintrack masten (en de twee verhoogde
vakwerkmasten bij de kruising van het Schelde-Rijnkanaal). De varianten verschillen niet ten aanzien
van bereikbaarheid, levensduur en betrouwbaarheid en het onderscheid ten aanzien van veiligheid is
verwaarloosbaar. De raakvlakken van de varianten op objecten van derden, zoals Rijkswaterstaat,
ProRail, eigenaren van buisleidingen, zijn bijna gelijk. Variant Donkerblauw vergt de nodige
aanpassingen: er moet een zendmast voor mobiele telefonie worden verplaatst en er zijn maatregelen
nodig aan lichtmasten. Deze variant scoort hierdoor minder dan de andere varianten.

Investeringskosten

De kosten van de varianten Geel en Bruin zijn niet significant onderscheidend. Variant Donkerblauw is
significant duurder, aangezien de aanleg van deze variant complexer is en de zendmast verplaatst
moet worden.

Overzicht effecten
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er geen zichtlijnen worden onderbroken in het landgoed Mattemburgh richting het Markiezaatsmeer.
Een voordeel bij de ondergrondse aanleg is dat er geen conflict ontstaat met de vliegfunnel van
Vliegbasis Woensdrecht. Dit is een obstakelvrije ruimte ten behoeve van de vliegveiligheid.

Twee tracévarianten: variant Groen en variant Blauw

Bij de uitwerking van het voorgenomen tracé is de ligging van het kabeltracé verder onderzocht. De
ligging van het tracé was niet overal optimaal: het maakte veel kruisingen met het spoor, er was
weinig ruimte tussen woningen en de buisleidingenstraat en het lag ongunstig ten opzichte van het
knooppunt Markiezaat. Daarom zijn er twee beter ingepaste varianten ontwikkeld: één ten westen van
de buisleidingenstraat (variant Blauw) en één in de buisleidingenstraat (variant Groen).

Bij variant Groen ligt de nieuwe verbinding in de buisleidingenstraat. Dit is een strook grond die
gereserveerd is om kabels en leidingen in te leggen. De kabels worden naast elkaar gelegd in een
gegraven sleuf. De sleuf wordt daarna weer dicht gemaakt. Doordat de strook voorbereid is op kabels
en leidingen zijn er geen boringen nodig. Bij de ligging in de buisleidingenstraat wordt bij het
zuidwestelijke opstijgpunt uitgegaan van opstijgpunt 2 ten zuidoosten van knooppunt Markiezaat. Aan
de noordoostelijke zijde van het tracé zijn de drie locaties voor het opstijgpunt mogelijk.

Zie figuur 3.5 Appendix deel C — pagina 53

Figuur 3.5 Brabantsewal - Variant Groen

Variant Blauw ligt aan de westzijde van de buisleidingenstraat. Het tracé gaat uit van opstijgpunt 1 aan
de zuidwestzijde van knooppunt Markiezaat. Het tracé loopt vanaf daar in noordoostelijke richting en
kruist het spoor en de A58 in noordelijke richting. Het tracé loopt langs de grenzen van het Natura
2000-gebied, langs perceelgrenzen en zo min mogelijk in de buurt van woningen. Daarom maakt het
tracé de nodige bochten. Het tracé wordt over een aantal delen geboord om het Natura 2000 gebied
en infrastructuur te passeren.

Zie figuur 3.6 Appendix deel C — pagina 54

Figuur 3.6 Brabantsewal - Variant Blauw

Aan de noordoostelijke zijde van het tracé zijn de drie locaties voor het opstijgpunt mogelijk.

Twee locaties voor het opstijgpunt aan de zuidwestzijde van het tracé

De locatie van het opstijgpunt aan de zuidwestzijde van het tracé - bij het knooppunt Markiezaat kan
niet los gezien worden van het bovengrondse tracédeel Rilland-Markiezaat. Wanneer het kabeltracé
ten westen van de buisleidingenstraat ligt (variant Blauw), staat het opstijgpunt ten zuidwesten van het
knooppunt Markiezaat (locatie 1). Bij een ligging in de buisleidingenstraat (variant Groen) staat het
opstijgpunt ten zuidoosten van het knooppunt Markiezaat (locatie 2).

Drie locaties voor het opstijgpunt aan de noordoostzijde van het tracé

Aan de noordoostzijde van het tracé - nabij Heimolen - zijn drie mogelijke locaties voor het opstijgpunt
in beeld gebracht. Twee locaties zijn gekoppeld aan een variant aan de westzijde van de
buisleidingenstraat in het uitwerkingsgebied Bergen op Zoom. Een van deze locaties ligt direct ten
oosten van de A58 ter hoogte van de kruising met de buisleidingenstraat (locatie 1). Deze locatie is
gekozen vanwege de bundeling met infrastructuur van vergelijkbaar schaalniveau. Hiermee staat het
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Twee tracévarianten: variant Geel en variant Groen

Er is naar aanleiding van het werkatelier onderzocht of de nieuwe verbinding aan de oostzijde van de
buisleidingenstraat kan komen te liggen, omdat de verwachting was dat dit tot minder natuureffecten
zou leiden dan een ligging aan de westzijde. Onderzoek uit 2012 gaf aan dat een ligging aan de
oostzijde leidt tot negatieve effecten op natuur waardoor deze variant niet of moeilijk vergunbaar zou
zijn. Dit onderzoek is in 2018 geactualiseerd, hierbij heeft ook een veldonderzoek plaats gevonden.
Op basis hiervan is geconstateerd dat een variant aan de oostzijde mogelijk wel vergunbaar is, net als
de westzijde. Daarom is deze variant ook meegenomen. Dit heeft tot twee varianten geleid: variant
Geel aan de westzijde van de buisleidingenstraat en variant Groen aan de oostzijde van de
buisleidingenstraat.

Variant Geel komt overeen met het in 2017 voorgenomen tracé. Bij de aanleg van de nieuwe
verbinding is uitgegaan van een veilige werkafstand van 50 meter tot de 150 kV-verbinding. Hierdoor
komt de nieuwe verbinding op circa 90 meter van de buisleidingenstraat te liggen en wordt bos
doorsneden. Er zijn twee locaties voor de opstijgpunten voorzien: locatie 1 en 2.

Zie figuur 3.7 Appendix deel C — pagina 54

Figuur 3.7 Bergen op Zoom — Variant Geel A

Zie figuur 3.8 Appendix deel C — pagina 55

Figuur 3.8 Bergen op Zoom — Variant Geel B

Variant Groen ligt aan de oostzijde van de buisleidingenstraat op de minimaal vereiste 55 meter.
Vanwege deze ligging zal het opstijgpunt nabij de Huijbergsebaan aan de oostzijde van de
buisleidingenstraat komen op locatie 3. Aan de noordzijde van het uitwerkingsgebied kruist de
verbinding de buisleidingenstraat om aan te sluiten op het tracé van het voorgenomen tracé. Omdat
de masten op 55 meter van de buisleidingenstraat moeten staan, de maximale veldlengte 400 meter is
en de buisleidingenstraat op deze locatie een aantal knikken maakt, maakt ook het tracé een aantal
knikken.

Zie figuur 3.9 Appendix deel C — pagina 55

Figuur 3.9 Bergen op Zoom - Variant Groen

Drie locaties voor het opstijgpunt aan de zuidwestzijde van het tracé

Voor de opstijgpunten aan de zuidzijde van het tracé - nabij Heimolen - zijn drie locaties in beeld.
Deze zijn ook beschreven in paragraaf 3.3 bij de uitwerking van de Brabantse Wal. Er is een
opstijgpunt voorzien direct ten oosten van de A58 ter hoogte van de kruising met de
buisleidingenstraat. Dit is locatie 1. Het opstijgpunt staat daar op een locatie in samenhang met de
autosnelweg, infrastructuur van vergelijkbaar schaalniveau. Het staat echter ook in een beekdal met
een unieke visuele samenhang tussen Brabantse Wal en Oosterschelde.

Deze samenhang is uniek in Nederland. Daarom is ook een tweede locatie voor het opstijgpunt in

beeld. Dit is 700 meter ten oosten van de eerste locatie, ter hoogte van de Huijbergsebaan. Dit punt
staat niet in de zichtlijn naar de Oosterschelde. Dit is locatie 2. Voor de variant aan de oostzijde,
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Landschap

Bij variant Rood wordt de bundeling met de buisleidingstraat, A17 en de rand van de bebouwing van
Roosendaal over een lengte van circa drie kilometer losgelaten. Het tracé knikt in westelijke richting
het open landschap in en loopt met een tweede knik verder naar het noorden, gedeeltelijk min of meer
parallel aan de bestaande 380 kV-verbinding. De verbinding zal met name door de
richtingsveranderingen prominent aanwezig zijn. Variant Paars heeft een redelijk gestrekt tracé en
enkele flauwe richtingsveranderingen. Het volgt op enige afstand de rand van de bebouwing van
Roosendaal. Dit is positiever dan variant Rood. De effecten van variant Grijsblauw zijn ten zuiden van
de Nieuwe Roosendaalsche Vliet vergelijkbaar met die van variant Paars. Een belangrijk verschil is
dat variant Grijsblauw meer zuidelijk en daardoor langer met de A17 bundelt en daarmee goed
aansluit op de bundeling verder naar het noorden in het uitwerkingsgebied Oud-Gastel —
Standdaarbuiten. Om dit te realiseren kruist de verbinding de buisleidingenstraat met twee knikken.
De twee knikken zullen duidelijk zichtbaar zijn, maar hebben een zekere herkenbare samenhang met
de landschappelijke opbouw. De bestaande 150 kV-verbinding wordt in variant Grijsblauw over een
grotere lengte verkabeld. Dit heeft een positief effect op het aspect Landschap. Hierdoor scoort variant
Grijsblauw beter dan variant Rood en Paars.

Natuur

Geen van de varianten ligt in een Natura 2000-gebied. Het gebied tussen industrieterrein Borchwerf ||
en de bestaande 380 kV-verbinding is aangewezen als NNB gebied. Dit heeft een negatief effect voor
de varianten Paars en Rood. Op basis van bureauonderzoeken (2018) zijn bij Borchwerf I|
verschillende buizerdsnesten bekend. Hiermee moet in de uitvoering rekening gehouden worden.

Archeologie

Alle varianten lopen door een gebied met een middelhoge archeologische waarden. Dit betekent dat
in de vervolgfase nader onderzoek wordt verricht. Bij de positionering van de masten dient zoveel
mogelijk rekening te worden gehouden met deze locaties, voor zover nu al bekend is waar deze zich
bevinden. Archeologie is voor deze varianten niet onderscheidend.

Bodem en Water

De tracés van de varianten Rood en Paars lopen door een waterbergingsgebied bij Roosendaal. Dit
betekent dat hier vergunningen voor aangevraagd moeten worden. Tevens is het belangrijk dat bij de
positionering van de masten rekening gehouden wordt met de aanwezige waterkeringen.

(Net)techniek

Alle varianten zijn vanuit leveringszekerheid toelaatbaar. Er zijn wel verschillen in de
leveringszekerheid in relatie tot de afstand tussen de verbinding en de windturbines. De varianten
Rood en Grijsblauw staan buiten de invloedafstand van windturbines. Variant Paars voldoet aan de
gestelde projecteisen ten aanzien van de afstand tot windturbines, maar staat wel binnen de
invloedafstand. Voor nieuwe projecten gelden strengere eisen. Variant Grijsblauw is technisch
complexer om aan te leggen dan beide andere varianten. Deze variant staat op korte afstand van de
A17 waardoor de ruimte voor aanleg beperkt is. Daarnaast dient de bestaande 150 kV-verbinding te
worden aangepast vanwege twee kruisingen. Dit is niet aan de orde bij de varianten Rood en Paars.
Deze aanpassing kan mogelijk wel bijdragen aan de oplossing voor het knelpunt dat er is ten aanzien
van de elektromagnetische beinvlioeding op de buisleidingenstraat (specifiek de ligging van de
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De opgave bij Oud Gastel is om het tracé van de nieuwe verbinding zo strak mogelijk te bundelen met
de A17. Het tracé van het voorgenomen tracé had een knik om een raakvlak met de Dow-leiding te
voorkomen. In de uitwerking bleek dat de Dow-leiding bij alle varianten verlegd moet worden. Daarom
is er geen reden om in het tracé een knik te behouden. De nieuwe 380 kV-verbinding tussen
Borchwerf Il en de Pietseweg is uitgewerkt in twee varianten zonder knik in het tracé. Dit zijn variant
Geel en variant Blauw.

Variant Geel bundelt strak met de A17. Het tracé loopt vanaf de noordzijde van Borchwerf Il met
meerdere knikken mee met de bocht in de A17. Hierbij is een afstand van minimaal 27,5 meter vanaf
de snelweg aangehouden, om te voorkomen dat er masten in de obstakelvrije zone van de snelweg
komen te staan. Er is ook rekening gehouden met de aanwezigheid van ventwegen en een
carpoolplaats. De maximumafstand tot de snelweg is circa 45 meter.

Zie figuur 3.13 Appendix deel C — pagina 57

Figuur 3.13 Oud Gastel — Standdaarbuiten (Borchwerf-Pietseweg) - Variant Geel

Variant Blauw bundelt met zoveel mogelijk rechtstanden aan de A17. Het tracé van variant Blauw
loopt na Borchwerf Il in een rechte lijn naar oprit 22 - OQudenbosch van de A17. Vanaf de oprit loopt
het tracé met enkele kleine bochten verder noordwaarts naar het tankstation Oud Gastel. Het verschil
ten opzichte van variant Geel is dat het tracé minimaal drie knikken minder bevat. Variant Blauw staat
op circa 40 — 60 meter afstand van de snelweg.

Zie figuur 3.14 Appendix deel C — pagina 58

Figuur 3.14 Oud Gastel — Standdaarbuiten (Borchwerf-Pietseweg) - Variant Blauw

Drie varianten voor de bestaande 380 kV-verbinding bij Standdaarbuiten: Variant Wit-rood,
Variant Wit-geel en Variant Wit-blauw

Vanaf de Pietseweg wordt de bestaande 380 kV-verbinding Geertruidenberg — Zandvliet verplaatst
naar de westzijde van de buisleidingenstraat. Deze reconstructie is nodig om voldoende ruimte te
maken voor de nieuwe 380 kV-verbinding. Er zijn hiervoor drie varianten onderzocht: Variant Wit-rood,
Variant Wit-geel en Variant Wit-blauw.

Het tracé van variant Wit-rood ligt verplaatst aan de westzijde van de buisleidingenstraat. Bij de Dintel
knikt dit tracé om de aanwezige betoncentrale heen. Ter hoogte van de Sluissedijk sluit de
reconstructie aan op het huidige tracé van de bestaande 380 kV-verbinding.

Zie figuur 3.15 Appendix deel C — pagina 58

Figuur 3.15 Oud Gastel — Standdaarbuiten - Variant Wit-Rood

Variant Wit-Geel is ontwikkeld om strakker te bundelen met de bestaande verbinding en om zo veel
mogelijk rechtstanden te creéren. Het tracé blijft bundelen met de buisleidingenstraat en de nieuwe
380 kV-verbinding en loopt daarbij over het terrein van de betoncentrale. Bij de bundeling met de
buisleidingenstraat wordt de minimaal vereiste afstand van 55 meter aangehouden. Bij deze variant
zijn er twee gevoelige bestemmingen minder dan in het tracé van het voorgenomen tracé.
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Variant Geel van de nieuwe verbinding leidt tot vijf gevoelige bestemmingen, allen aan de Sluissedijk.
Variant Blauw leidt tot negen gevoelige bestemmingen: vijf aan de Sluissedijk en vier aan de Oude
Kerkstraat.

Landschap

Oud Gastel

Variant Geel volgt de bocht van de A17 nauwkeuriger en heeft meerdere hoekmasten terwijl variant
Blauw een lange rechtstand met enkele hoekmasten heeft. Variant Blauw zal hier een rustiger beeld
opleveren.

Standdaarbuiten

De reconstructie in variant Wit-rood wijkt, met twee forse richtingsveranderingen en bijbehorende
hoekmasten ter plaatse van de kruising met de Dintel, sterk af van de tracébundel A17-380 kV-
verbinding. De reconstructie zal daardoor prominent in het landschap aanwezig zijn. Variant Wit-geel
volgt met een eenvoudig tracé op enige afstand de bundel van de A17- 380 kV-verbinding. Het
ruimtelijk beeld zal daardoor relatief rustig zijn. De effecten van variant Wit-blauw zijn vergelijkbaar.
Standdaarbuiten

De verschillen in effecten van beide varianten zijn beperkt. Variant Blauw volgt de bocht in de A17 iets
nauwkeuriger. Variant Geel heeft een meer gestrekt tracé en zal daardoor een iets rustiger beeld
opleveren.

Natuur

Oud Gastel

De varianten Geel en Blauw lopen niet door Natura2000 of NNB-gebied en zijn op dit aspect niet
onderscheidend. Daarnaast zijn er geen beschermde of kwetsbare dier- en plantensoorten bekend op
of dicht langs de varianten Geel en Blauw.

Standdaarbuiten

De reconstructie varianten Wit-rood, Wit-geel, Witblauw, en de tracévarianten Geel en Blauw voor de
nieuwe verbinding lopen niet door Natura 2000 gebieden. Ze kruisen allemaal bij de Dintel een NNB
gebied. Zij zijn op dit aspect niet onderscheidend. Er zijn geen beschermde of kwetsbare dier- en
plantensoorten waargenomen op of dicht langs de beoogde tracévarianten van de nieuwe verbinding
Geel en Blauw.

Archeologie
Alle varianten lopen voor het grootste deel door een gebied met een afwisselende archeologische
verwachtingswaarde. Dit effect is niet onderscheidend.

Bodem en water
Geen van de varianten loopt door gebieden die nu bekend zijn met grote verontreinigingen of
aardkundige waarden. Er zijn geen onderscheidende effecten.

(Net)techniek

Oud Gastel

De varianten voldoen aan de eisen ten aanzien van leveringszekerheid en verschillen onderling
nauwelijks. De varianten Geel en Blauw zijn zeer complex in aanleg vanwege de raakvlakken met de
aanwezige kabels en leidingen (buiten de buisleidingenstraat). Dit kan ook consequenties hebben
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Leefomgevingskwaliteit
Variant Rood leidt tot negen gevoelige bestemmingen. Variant Geel heeft twee gevoelige
bestemmingen en variant Groen één gevoelige bestemming.

Landschap

Bij Variant Rood is de bundel van de huidige en de nieuwe 380 kV-verbinding prominent aanwezig.
Variant Geel heeft extra knikken ten opzichte van variant Rood. Hierdoor is de verbinding meer
opvallend. Dit is nog sterker bij variant Groen. Er zijn geen effecten op landschappelijke elementen en
structuren.

Natuur

Er zijn geen beschermde dier- en plantsoorten aangetroffen in het gebied rond de varianten Rood,
Geel en Groen. De varianten liggen niet in of vlakbij een Natura 2000-gebied, zij kruisen het NNB-
gebied dat langs de Landekensdijk ligt. Hierdoor zullen er enkele bomen verdwijnen. Dit is nadelig
voor met name vleermuizen. Andere diersoorten zullen na realisatie wel weer gebruik kunnen maken
van deze corridor. Voor variant Geel geldt dat de bestaande mast in het NNB-gebied verzwaard zal
worden. Dit heeft een effect, maar is niet onderscheidend ten opzichte van de andere varianten.

Archeologie

De varianten lopen alle drie voor het grootste deel door een gebied met een lage archeologische
verwachtingswaarde. Mogelijk wordt een enkele mast wel in een gebied met een middelhoge
verwachtingswaarde worden geplaatst. Dit leidt niet tot onderscheidende effecten.

Bodem en water

De varianten lopen niet door gebieden met grote verontreinigingen of aardkundige waarden. Zij lopen
ook niet door waterbergingsgebieden. Wel is het zo dat bij variant Groen een mast op een
compartimenteringskering staat. Dit is besproken met het waterschap. In overleg met het waterschap
worden gekeken of aanpassingen aan de kering nodig zijn. Bij variant Geel wordt een bestaande mast
op de compartimenteringskering verzwaard.

(Net)techniek

De varianten voldoen alle drie aan de vereiste leveringszekerheid. De technische complexiteit in de
aanlegfase wordt onder andere bepaald door de kruising met de snelweg en HSL-spoorlijn. De
varianten Geel en Groen bevatten naast de kruising met de snelweg en HSL-spoorlijn een
verplaatsing van de bestaande 380 kV-verbinding. Dit is technisch complex in de aanlegfase. De
verplaatsing en de daarvoor benodigde tijdelijke 150 kV-verbinding bevatten ook de kruising met de
snelweg en HSL-spoorlijn. Ook is een korte tijdelijke 380 kV-verbinding en aanpassing in aanpalende
masten nodig om een nieuwe mast te kunnen realiseren in de bestaande 380 kV-verbinding. De
hoekmasten moeten nog geoptimaliseerd worden in relatie tot de tussenliggende mastlocaties. De
varianten verschillen niet in beheer en onderhoud. De varianten verschillen in de raakvlakken die zij
met objecten van derden hebben. Variant Rood heeft een beperkter raakvlak met de
hoofdtransportleiding van Brabant Water, de snelweg, HSL en de spoorlijn dan de andere varianten.
Variant Geel en Groen verschillen beperkt in de raakvlakken die zij met objecten van derden hebben.

Investeringskosten
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als licht negatief (-) beoordeeld en een afname van tien tot 25 hectare wordt als negatief beoordeeld (-
-). Een afname van meer dan 25 hectare wordt als zeer negatief beoordeeld (---).

Effecten op leefgebieden van vogels ontstaan door het aantasten van broedlocaties van vogels of
locaties waar wordt gefoerageerd of geslapen. Hierbij is specifiek naar gebieden gekeken die zijn
aangewezen voor weidevogels, respectievelijk ganzen en smienten. Een effect op leefgebieden van
vogels met nul tot één hectare wordt als neutraal beoordeeld. Bij een grotere afname nemen de
effecten toe. Een afname van één tot tien hectare wordt als licht negatief (-) beoordeeld en een
afname van 10-25 hectare wordt als negatief beoordeeld (--). Een afname van meer dan 25 hectare
wordt als zeer negatief beoordeeld (---).

De effectbeoordeling richt zich op het verlies aan leefgebied door het verdwijnen van bomen en
andere groenstructuren. Voor de bepaling van het effect is het aantal doorsnijdingen van lijnvormige
elementen met bomen (bomenrijen, singels, houtwallen) geteld.

De effecten op het leefgebied van zoogdieren zijn kwalitatief bepaald aan de hand van
verspreidingsgegevens en een inschatting van de ligging van (potentieel) leefgebied voor zwaarder
beschermde soorten. Het leefgebied voor deze soorten bestaat doorgaans uit bos met (vrij) oude
bomen.

In deelgebied 1 leidt het Voorgenomen tracé uit 2017 tot een nettoverlies van de oppervlakte van
gebieden met bijzondere natuurwaarden met 8,0 hectare. Dit is als licht negatief (-) beoordeeld. Het
Voorkeursalternatief uit 2020 leidt tot een vermindering van dit verlies, doordat de nieuwe verbinding
ter plaatse van de Brabantse \Wal over een grotere lengte ondergronds komt te liggen. Er blijft echter
sprake van een overall verlies, daarom blijft de beoordeling van het effect licht negatief (-).

Het Voorgenomen tracé uit 2017 en het Voorkeursaltermnatief leiden niet tot verstoring van
leefgebieden van vogels. Door het amoveren van het 150 kV-tracé komt er minimaal 75,7 hectare vrij
die niet langer verstoord wordt. Dit effect is zeer positief (+++) beoordeeld.

Het Voorgenomen tracé leidt tot een aanzienlijk aantal doorsnijdingen van bomenrijen en houtwallen
die van belang zijn voor vleermuizen. Dit is als licht negatief (-) beoordeeld. Ook het
Voorkeursalternatief leidt tot zoveel doorsnijdingen, dat dit oordeel in stand blijft. Het Voorgenomen
tracé leidt tot een opperviakteverlies van het leefgebied van zoogdieren met 2,0 hectare, dit is
beoordeeld als licht negatief (-). Het Voorkeursalternatief leidt tot minder grondberoering en hierdoor
tot minder opperviakteverlies. De beoordeling van dit effect blijft echter gelijk.

In deelgebied 2 leidt het Voorgenomen tracé tot een nettoverlies van 1,1 hectare gebied met
bijzondere natuurwaarde. Dit effect is als licht negatief (-) beoordeeld. Het tracé van het
Voorkeursalternatief leidt niet tot een significante vermindering van dit effect. Het Voorgenomen tracé
heeft geen effect op weidevogelgebieden, leidt tot een neutrale beoordeling (0). Het Voorgenomen
tracé leidt tot 6 doorsnijdingen van bomenrijen en houtwallen die van belang zijn voor vleermuizen. Dit
effect is beoordeeld als neutraal (0). Het Voorgenomen tracé heeft geen effect op leefgebied van
zoogdieren, ook dit effect is als neutraal (0) beoordeeld. Het Voorkeursalternatief leidt niet tot een
verandering van deze effecten.

In deelgebied 3 leidt het Voorgenomen tracé tot een nettoverlies van 18,5 hectare gebied met
bijzondere natuurwaarde. Dit is als negatief (- -) beoordeeld. Het Voorgenomen tracé leidt tot een
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