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Via deze memo informeer ik u over de manier waarop wij datagedreven werken aan 

het Brabants snelfietsroutenetwerk. Hiermee kom ik tegemoet aan mijn toezegging 

tijdens de themabijeenkomst over Smart Mobility en Data op 9 oktober jongstleden. 

Dit memo legt de nadruk op de monitoring van de F59 tussen  

’s-Hertogenbosch en Oss en de F69 tussen Eindhoven en Valkenswaard, omdat daar 

specifiek naar is gevraagd. Ik ga in op de lessen die we van deze eerste 

snelfietsroutes hebben geleerd, zowel ten aanzien van het datagedreven werken als 

de kwaliteit van de snelfietsroutes.  Tot slot ga ik kort in op de stand van zaken van 

de snelfietsroutes en hoe deze in het Beleidskader Mobiliteit zijn opgenomen. 

 

Fase 1 2013-2016 Fiets Filevrij en Beter Benutten 

De eerste stap in wat we nu het Brabantse snelfietsroutenetwerk noemen, is de 

realisatie van de F59 tussen ’s-Hertogenbosch en Oss en de F69 tussen Eindhoven en 

Valkenswaard. Beide routes zijn aangelegd binnen het nationale programma 

FietsFilevrij. FietsFilevrij had als doel de drukte op de snelwegen te verminderen door 

onder andere het aanleggen van snelfietsroutes. Vanuit het programma Fiets Filevrij 

zijn in Brabant de F59 en F69 geselecteerd en met subsidie van Rijk, toenmalige SRE 

en provincie Noord-Brabant gerealiseerd. De voorbereidingen voor de aanleg van 

deze routes startten in 2013 en beide routes zijn in 2016 geopend. 

 

De routes verschillen op veel punten van elkaar. Waar de F69 een relatief korte, 

duidelijk herkenbare, vrijliggende route is met een comfortabel wegdek, is de F59 

een relatief lange route waar concessies zijn gedaan aan de kwaliteit. De F59 is op 

delen niet goed herkenbaar, kent verschillende soorten wegdek en er is op plekken 

sprake van gemengd verkeer waar de fiets niet altijd voorrang heeft. 

   

In dezelfde periode is in het kader van Beter Benutten het B-Riders programma 

gestart; het programma waarbij forenzen verleid worden te gaan fietsen en dat tot in 

2018 heeft gelopen. Dit fietsstimuleringsprogramma heeft: 

a. aangetoond dat structurele gedragsverandering van forenzen qua reisgedrag 

mogelijk is. Op deze ervaring bouwen we verder met de door de provincie 

geïnitieerde werkgeversaanpak van het Brabant Mobiliteitsnetwerk (BMN). In de 

werkgeversaanpak ligt de focus op het verhogen van het (elektrische) 

fietsgebruik onder werknemers dankzij hulp van de werkgevers op vooral de 

nieuwe snelfietsroutes; 
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b. een schat aan fietsverplaatsingsdata opgeleverd die we dankzij de door de NHTV 

(nu Breda University of applied sciences) ontwikkelde applicatie Cycleprint 

uitgebreid kunnen analyseren en gebruiken om ons fietsbeleid te verbeteren.  

 

Voor het monitoringsonderzoek dat in 2017 is uitgevoerd voor de F59 en F69, is 

gebruik gemaakt van de fietsverplaatsingsdata van B-Riders, gecombineerd met de 

data van de landelijke fietstelweken. Daarnaast bevatte dit onderzoek data uit vaste 

tellingen, enquêtes, deskresearch en metingen met een testfiets. In onderstaande 

tabel staan de uitkomsten van het monitoringsonderzoek. 

 

 Kwantitatief Kwalitatief 

F59 Er zijn tussen Oss en ’s-Hertogenbosch twee veel gebruikte 

fietsverbindingen, de F59 en de route langs de snelweg. In 

twee telweken in 2014 en in 2017 zijn in totaal over deze 

twee verbindingen samen in 2017 11% minder fietsers geteld 

dan in 2014. De afname op de F59 was met 2% een stuk lager 

dan de andere verbinding waar de afname 17% was. Wat de 

reden van deze netto afname van het aantal fietsers was, is 

met de gebruikte meetmethode niet te achterhalen. Ook uit 

de GPS-data van B-Riders blijkt dat relatief meer mensen de 

snelfietsroute opzoeken. 

De waardering voor de F59 stijgt 

tussen 2014 en 2017 van een 6,8 naar 

een 7,0. 

 

F69 Met de opening van de F69 is er een tweede verbinding 

gekomen tussen Valkenswaard en Eindhoven naast het 

bestaande fietspad langs de N69. Tussen 2014 en 2017 steeg 

het aantal fietsers op deze twee verbindingen samen met 

20%, waarbij ongeveer 30% van alle fietsers over de F69 

fietst.  

Fietsers geven de F69 in 2017 een 7,8. 

In 2014 is dit niet onderzocht. 

 

 

Verbeteringen 

Hoewel deze onderzoeken conform de standaarden van toen zijn uitgevoerd, geven 

ze helaas geen goed beeld van het totale gebruik van de route, omdat de 

meetmethode meerdere tekortkomingen had. Dat de genoemde daling van het 

aantal fietsers op de F59 onverklaarbaar is, heeft ons geleerd dat we onverkort 

moeten inzetten op voldoende permanente metingen van het fietsgebruik. Dat is 

cruciaal voor het bepalen van de effectiviteit van ons beleid. Daarom hebben we 

afgelopen jaren de volgende punten aangepakt: 

1. We hebben een netwerk van permanente en periodieke fietstelpunten opgezet, 

waaronder op de meeste snelfietsroutes permanente telpunten die sinds 2017 

het aantal fietsers tellen; 

2. Na het programma B-Riders is er een samenwerking met een aantal aanbieders 

gestart voor het verzamelen van fietsverplaatsingsdata (RingRing en GoVelo). 

Binnenkort start er vanuit het datateam en SmartwayZ.NL een brede uitvraag 

naar verplaatsingsdata van Brabanders. Daarin wordt ook fietsdata ingewonnen; 

3. In samenwerking met BUAS is er een nieuwe aanpak voor het kwalitatieve 

waarderingsonderzoek opgezet dat inmiddels landelijk navolging krijgt binnen 

Tour de Force (de landelijke samenwerking op fietsbeleid); 

4. Voor de snelfietsroutes die nu in realisatie zijn, wordt specifiek per route door de 

betrokken gemeenten een monitoringsplan opgesteld en uitgevoerd. De 

provincie ondersteunt met kennis en data.  
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Monitoringsgegevens 2017-2020 

Door de verbeteringen in de monitoring die sinds 2017 zijn uitgevoerd, hebben we 

inmiddels meer inzicht in het gebruik van de F59 en F69. 

 

F59 

 
 

 
Conclusie F59 

De tellingen laten een stijging van het aantal gebruikers van de F59 zien tussen 2017 

en 2019. Het aantal gebruikers is vanaf maart 2020 onderhevig aan de 

Coronamaatregelen en de data zijn daardoor lastig te interpreteren.  

 

F69 

De route F69 is een geheel nieuwe route; vóór de aanleg was het niet mogelijk op de 

route te fietsen. De cijfermatige vergelijking van de voorsituatie met de huidige 

situatie is daarom niet mogelijk. Bij de opening van de route is een innovatieve 

fietsteller geplaatst door SRE. Deze heeft gedurende enkele jaren onbetrouwbare 

gegevens verschaft, maar sinds juli 2020 wordt er weer structureel geteld op het 
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fietspad. De data van eerdere jaren is fragmentarisch aanwezig wat een goede 

vergelijking nu niet mogelijk maakt. In vergelijking met 2017 zien we dat er in 

september 2020 ook op deze route minder fietsers geteld zijn. Maar ook voor deze 

telling geldt dat de cijfers van 2020 lastig te interpreteren zijn vanwege de 

Coronamaatregelen.  

 

Fase 2: 2017-2020 Uitvoeringsprogramma Fiets in de Versnelling 

Op basis van de ervaringen met de F59 en F69 en de andere snelfietsroutes in 

Nederland hebben we vier verbeterpunten voor onze aanpak voor de snelfietsroutes 

benoemd: 

1. Een grotere focus op kwaliteit. De vijf hoofdeisen voor fietsinfrastructuur: direct, 

veilig, aantrekkelijk, comfortabel en samenhangend moeten van hoog niveau 

zijn; 

2. Infrastructuur alleen is niet genoeg. Er is een slimme combinatie nodig van 

kwalitatief hoogwaardige infrastructuur, communicatie over de route en 

gedragsstimulering. Sinds B-Riders kennen we de structurele effecten die zo’n 
aanpak heeft. Het programma SmartwayZ.NL werkt binnen het Uitvoeringsplan 

Krachtenbundeling Smart Mobility Zuid-Nederland 2020 t/m 2023 aan 

structurele gedragsverandering, onder meer via een aangetoond effectieve 

werkgeversaanpak; 

3. Een snelfietsroute aanleggen moet een coproductie van gemeenten en provincie 

zijn waarin de gemeenten samen het voortouw nemen; 

4. Nieuwe routes moeten aantoonbaar een substantiële fietspotentie hebben. 

Met deze verbeterpunten als basis is in het Uitvoeringsprogramma Fiets in de 

Versnelling 2016-2020 het Brabantse snelfietsroutenetwerk opgenomen. Dit netwerk 

bestaat uit 31 potentieel kansrijke routes tussen de grote kernen en economische 

toplocaties waarvan de fietspotentie met behulp van de Fietspotentiescan is 

aangetoond. 

In 2016 hebben uw Staten opdracht gegeven om in 2020 vijf nieuwe snelfietsroutes 

gereed te hebben en er met nog eens vier gestart te zijn. 

 

Bestuursovereenkomsten en subsidieregeling 

Uitgangspunt van onze aanpak in de afgelopen periode is dat gemeenten het 

initiatief voor een snelfietsroute nemen en verantwoordelijk zijn voor de realisatie. De 

provincie zorgt voor een aanzienlijk deel cofinanciering vanuit de subsidieregeling 

snelfietsroutes met een totaalbudget van € 61 miljoen en zorgt daarnaast voor 

kennisdeling, coördinatie en kwaliteitsbewaking. In deze bestuursovereenkomsten 

zijn resultaatverplichtingen opgenomen voor de realisatie van het totale tracé van 

een snelfietsroute en deze bestuursovereenkomsten zijn voorwaarde voor 

subsidieverlening.  

 

Stand van zaken oktober 2020: 

Route Gereed 

Tilburg - Waalwijk 2021 

Eindhoven - Helmond 2021 

Waalwijk - 's-Hertogenbosch 2022 

Veghel - Uden 2023 

Tilburg - Breda 2021/2025 

Nistelrode - Uden 2021 
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Zaltbommel - 's-Hertogenbosch 2022 

Roosendaal - Bergen op Zoom 2023 

Naar verwachting kan er uiterlijk begin 2021 nog een bestuursovereenkomst voor 

een negende route ondertekend worden, waarna het beschikbare budget van de 

subsidieregeling snelfietsroutes belegd zal zijn. 

Op www.brabant.nl/snelfietsroutes en op www.sjees.nl  is een actueel overzicht met 

planning van deze snelfietsroutes beschikbaar.  

 

Communicatie, fietsstimulering en monitoring 

De bestuursovereenkomsten voor een snelfietsroute zijn het startpunt voor een 

integraal traject waarin de aanleg van fietsinfrastructuur gekoppeld is aan 

communicatie, fietsstimulering en monitoring.  

 

Fase 3: Vanaf 2021 Beleidskader Mobiliteit 

Vanaf 2021, wanneer het Beleidskader Mobiliteit: Koers 2030 van kracht wordt, 

verandert de samenwerking met de GGA-regio’s door de invoering van de regionale 

mobiliteitsagenda’s en -programma’s. De regionale mobiliteitsprogramma’s krijgen 

een bijdrage van de provincie op basis van overeengekomen inhoud en 

bijbehorende financiële afspraken, via de nieuwe bijdrageregeling. In de nieuwe 

werkwijze met de regio’s worden nieuwe snelfietsroutes integraal afgewogen en 
besproken op de bestuurlijke tafel; en waar mogelijk gekoppeld met het Brabants 

verkeersveiligheidsplan BVVP en de investeringsimpuls voor verkeersveiligheid van 

het Rijk (SPV). Met het Beleidskader Mobiliteit leggen wij een grote nadruk op de 

(snelle) realisatie van een goed functionerend snelfietsroutenetwerk. De vernieuwde 

regionale samenwerking geeft ons de gelegenheid om nog beter dan voorheen in 

samenwerking met gemeenten tot uitvoeringsafspraken te komen.  

 

Gedeputeerde Staten informeren u over de voortgang van de realisatie van het 

snelfietsroutenetwerk via de gebruikelijke wegen: de programmering Mobiliteit die 

elk jaar voorafgaande aan de begroting naar uw Staten wordt verstuurd, alsmede via 

de reguliere S&V-documenten. 

 

Met vriendelijke groet, 

 

C.A. van der Maat 

http://www.brabant.nl/snelfietsroutes
http://www.sjees.nl/
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